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iPor favor saliidennos en el chat!

VISION
CHALLENGE



WELCOME! BEM VINDOQOS!
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La presentacion sera en inglés, con
traduccion simultanea en Espafol y
Portugues.
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IBIENVENIDQOS!
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Descargue la presentacion en
espanol o portugues, por medio del
vinculo en el chat.

VISION
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1 VISION ZERO
- CHALLENGE

| Guia tu ciudad desde la #VisiGnALaAccion == g

p 3 ¢ SEMINARIOS EN LINEA DEL DESAFIO VISION CERO
2 GOBIERNO Y LIDERAZGO
ENFOQUES DE SEGURIDAD BASADOS EN DATOS
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iBIENVENIDAS CIUDADES DEL DESAFIO VISION
CERO!

1. Arequipa, Peru 13. Lima, Peru

2. Belo Horizonte, Brasil 14. Medellin, Colombia
3. Buenos Aires, Argentina 15. Mérida, México

4. Bogota, Colombia 16. Montevideo, Uruguay
5. Cali, Colombia 17. Pachuca, México

6. Curitiba, Brasil 18. Rosario, Argentina

7. Colima, México 19. Salvador, Brasil

8. Cusco, Peru 20. Santiago, Chile

9. Fortaleza, Brasil 21. Sao Paulo, Brasil

10. Guadalajara, México 22. San Joseé, Costa Rica
11. Indaiatuba, Brasil 23. San Salvador, El Salvador

12. La Paz, Bolivia 24. Santa Cruz, Bolivia




BIENVENIDOS, ALIADOS DEL DESAFIO VISION CERO

WORLD
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2 S GR F @WQRLD BANK GROUP

L]
U Kald Global Road Safety Facility
from the British people
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GRACIAS A NUESTROS PATROCINADORES

3M vouvo

VOLVO GROUP

the mind of movement
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VISION ZERO & *
CHALLENGE ™

Guia tu ciudad desde la #VisionALaAccion




PETER LARSSON

Senior Adviser, Road Safety, Swedish Transport
Administration, Sweden

Asesor Senior, Seguridad Vial, Administracion de
Transporte de Suecia, Suecia

Conselheiro Sénior, Segurang¢a Rodoviaria, Administragao
Sueca de Transporte, Suécia
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KENNETH SVENSSON

Special Adviser, Traffic Safety, Swedish Transport
Administration, Sweden

Asesor Especial, Seguridad de Vial, Administracion de
Transporte, Suecia

Conselheiro Especial de Seguranga Viaria, Administragao
dos Transportes, Suécia
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FOR EXCELLENCE IN Vision Cero

TRANSPORT

SAFETY




Gobernanza y liderazgo
Peter Larsson, Asesor Senior
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Gobernanza tradicional de la seguridad vial

| Gobierno Usario vial |

Regulaciones

Aplicacion _
Hacer que el usuario

Educacion ‘ vial se comporte
correctamente

Informacion (obedezca las reglas)

Campanas
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La seguridad vial no puede ser un proceso aislado en la
sociedad

Proceso A
Proceso tradicional de
gobernanza de la
seguridad vial

Proceso B

Sistema de

Sistema de transporte

por carretera transporte seguro
Proceso C
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La seguridad vial debe estar integrada en todos los procesos

Instrumentos de politica

* Instrumentos legales
(dirigidos también a
"disefiadores de sistemas", eje.
SMS, informes de
sostenibilidad)

* Instrumentos econémicos

Agencia lider (contratacion publica,

VISION

ZERO

impuestos, subvenciones, etc.)

* Instrumentos comunicativos
(por ejemplo, NCAP, resultados
de | + D)

Proceso A

Seguridad vial

Proceso B

Seguridad vial

Proceso C

Seguridad vial

ACADEMY

Sistema de
transporte seguro

(“13 TRAFIKVERKET
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;. como?

Instrumentos de politica

7\

Proceso A

Inversionistas

Seguridad vial

Demanda publica

RSE :
E— Sistema de
Adquisicion OCES0
q9 transporte seguro
Seguridad en el lugar de
trabajo
P C
Agenda 2030, ODS (SDGs) 08ES0

Seguridad vial

VISION @in
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Contribucion del sector privado

12.6: “Alentar a las empresas, 1 RESPONSIBLE
especialmente a las grandes y oot
transnacionales, a que adopten practicas

sostenibles e integren la informacion sobre ‘ N ’
sostenibilidad en su ciclo de presentacion

de reportes”
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Nuevas formas de contribucion de los gobiernos

1 CONSUMPTION
12.7: “Promover practicas de contratacion publica AND PRODUCTION

que sean sostenibles, de acuerdo con las politicas y
prioridades nacionales” ‘ N ’
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Declaracion de Estocolmo

« Exhortar a las empresas e industrias de todos los tamaros y
sectores a contribuir al logro de los ODS relacionados con la
seguridad vial mediante la aplicacion de principios de sistemas
seqguros a toda su cadena de valor e incluir informes sobre el
desempefio en materia de seguridad en sus informes de m @)oo
sostenibilidad

« Hacer un llamado a las organizaciones publicas de todos los

niveles para que adquieran vehiculos y servicios de transporte R
seguros y sostenibles y alentar al sector privado a seguir este : =
ejemplo, incluyendo la compra de flotas de vehiculos seguros y o

@¥y

sostenibles
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Sostenibilidad en cadenas de valor
1 R S R e it B @.,

Positive impact

Logistica de Operaciones Uso del LD
Materias primas Proveedores entrada directas Distribucion producto vida del
producto
Reducing harm
oW Wil (OTAETR
B e et e )
QO

|
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Mucha gente muere en la cadena de valor de
alguien

. o . Fin de
Materias Logistica de Operaciones ... .. Uso del .
primas Proveedores G directas Distribucion producto vida del

producto

VISION @i
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Seguridad vial en cadenas de valor

_ . fin de vida
: : logistica Operaciones P uso del
AR [P entrante directas > Distribucion producto ge
7/ producto

VISION @
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Seguridad vial en cadenas de valor (continuacion)

Viajes al trabajo

Operaciones > fin de vida
directas Distribucion producto del
producto

VISION @in
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VISION
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Materias primas Proveedores

ACADEMY

logistica
entrante

Operaciones
directas

> Distribucién >

uso del
producto

" Seguridad vial en cadenas de valor -- terceros

fin de vida
del
producto

(“19 TRAFIKVERKET
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Informes de
sostenibilidad

* Aumento de las demandas a las empresas y organizaciones para que

informen sobre su compromiso vy trabajo con los problemas sociales Our : axs
P y : P Y sustainability

work

ambientales.

» Declaracién transparente de como el funcionamiento de una empresa
u organizacion contribuye o impacta en estos problemas y la forma
sistematica de asumir la responsabilidad y trabajar con ellos.

* Un sistema de gestion para incrementar el compromiso y la
sistematica para contribuir al desarrollo sostenible

* Lalegislacion sobre reportes de sostenibilidad esta en vigor en
muchas jurisdicciones, pero es vaga con respecto a la seguridad vial.

zero ACADEMY & meneeEr
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Estandares y pautas

* Iniciativa de Informes Globales (GRI)

« Pacto Mundial de Naciones Unidas / \
« Consejo de Normas de Contabilidad de ::ma_m.n.;
Sostenibilidad (SASB)

 Directrices de la OCDE para empresas Wverst | Enamic || Gwromeencl || Soc
multinacionales =5 % o
« Principios para inversiones responsables 100 B200 400

(PRI)

« El Consejo Internacional de Informes
Integrados (Marco Internacional I1IRC)

zero ACADEMY & meneeEr
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Indice de seguridad
vial de la FIA

« Compromiso

Generic

4
S
2

* Huella ecologica
* Planes
* Vigilancia

* (Gestion de la cultura de
seguridad

SAFETY MANAGEMENT, INCLUDE ALL STEPS | E ALSO CORREC-
TIVE ACTIONS AND IN/DEPTH INVESTIGATIONS.
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Gracias!
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Enfoque basado en evidencias:
la necesidad de datos



Enfoque basado en evidencias: la necesidad de datos

Kenneth Svensson
Asesor especial de sequridad vial
Administracion de transporte sueca

@n
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STRADA

Swedish
TRaffic
Accident
Data
Acquisition

Autoridades
vials
i

Investigadores|
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Reporte policial

[Polisens diarienummer

Polisrapport
= - K-837151/17
Vagtrafikolycka
Gn Kommun Olyckstilfalle Olyckstyp
Sk3ne lan Kristianstad 2017-07-06 18:15 |K (korsande-motorfordon)
Osaker tid

Position i kartan
Saker position

Olycksplats
Industrigatan, Korsningen till Tegelbruksvagen i Kristianstad
Skiss bver olycksplatsen

Originalskiss finns

[Beskrivning av handelseforloppet

men ser inte Mc. Mc kor in i vanster sida av bilen.

Mc kommer kérandes p3 Industrigatan. Pb1 kommer p3 Tegelbruksvagen. Pb1 har véjningsplikt

Vaderleksfarhallanden [Vaglag Bebyagelsetyp
Uppeh3lisvader \Vdagbanan torr [Tattbebyggt omr3de
LiusfrhSlianden Platstyp [Actribut

Dagsljus Gatu-/Vagkorsning

[Vagnummer/Gatunamn IVdg A: Tegelbruksvigen \Vag B: Industrigatan

Hogsta tilldtna hastighet 40 km/h 40 km/h

Vagtyp |Annan allman vig lAnnan allman vig
Trafikanvisning Okant Huvudled

Trafikreglering jni ik

[Trafiksignal Saknas Saknas

Gatu-/vagbelysning Uppgift saknas

e Trafikentkategori Refnr | Alder |Forare| Passagerare Personskada Visstankc: | Ovnings | Rapporterad
M e i e ] e M

1 |Personbil (1) 878619[45-k| X | | N N

2 [Motorcykel (tung) (1) [233234]25-M] X | 1 |1 x| | N ]

ACADEMY

Reporte del hospital

Trafikskadejournal
[Siukhus. Olycistilfalle. [inkom [inkom med Polis p3 plats [Olycks-ID
[Stockholm, 2010 Jj2010 kant INej
Sodersjukhuset Osakert datum
Osakert klockslag
[Zider och kon Referensnr [VErdtic (dagar)
~ Hem
90;5:Kviana | Inlagd p3 avd
Déd vid ankomst Avvek Annat sjukhus S
= e [P [Posiion T karan
£ | | |Saker position
[Handelseforlopp
Snavade p3 den vildigt héga kanten vid
=g [reees Bebyggeisenn
ps s [T omride
Vagomstandghetar
Annat
[Trafikanten var |1 konflike med [Olycican intraffade
Fotgangare P§ fritiden
[Trafikantroll Skyddsutrustning
Forare
s RPMI T [RPWIT0% [Ovckens
2 4 035 [0,03 |G (fotgangare singel)
Latt sk, idttig sk aivarig sk B svarsc M vk M vaximat s M orana o M

Skador

* Skeletal - Ulna fracture NFS -
Proximal Ulna fracture
[olecranon]
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Cobertura, de Policia y Hospital
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Policia, heridas graves
20 16 __Peatdnes;

Otro; 194 238

Bicicleta;

%15

Motoneta; 123

‘g Motocicleta; 243

zeeo ACADEMY
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Hospital Seriously injured
2016

Otro; 384,1

Peatdnes
_ (individual
excluido);
204,1

leta;

Motocicleta; ~_ Motoneta; 220,0

2352 4’
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" TRANSPORT lnlnggad}som Tomas Fredlund
A STYRELSEN STRADA Uttagswebb ©) Aterstdende tid: 26 minuter

Hjalp Logga ut

5256
olyckor varav 5142 visas i kartan
¢ 4 Sida 1 av 27 >
‘ Olycksid:
‘ | sok |

v Expandera

> 1126456, P + S 2015-01-05 X
> 1126493, P 2015-01-04 X
< / n > 1126494, P + S 2015-01-05
k’j”a” / > e " / ] > 1126804, P 2015-01-06 X
L FulPam)) | 4 S \ > 1126950, S 2015-01-04 X
-y f { I = U i > 1127507, P 2015-01-05 X
> 1127524, P + S 2015-01-07
> 1127591, P 2015-01-09 X
> 1127610, P + S 2015-01-10
> 1127641, P 2015-01-11 X
1127675, P + S 2015-01-12
> 1127806, P 2015-01-12 X
> 1127842, P 2015-01-08 X
> 1127857, P 2015-01-09 X
> 1128037, P + S 2015-01-11
> 1128215, P + S 2015-01-13
> 1128337, P + S 2015-01-12 X
> 1128372, P 2015-01-13 X
1128377, P + S 2015-01-13
> 1128384, P 2015-01-13 X
> 1128387, P 2015-01-13 X
> 1128391, P 2015-01-13 X
> 1128394, P + S 2015-01-12
1128502, P 2015-01-13 X
> 1128545, P + S 2015-01-14
> 1128559, P 2015-01-13 X
1128600, P 2015-01-15 X
> 1128779, P 2015-01-16 X
> 1128841, 5 2015-01-08
> 1129212, 5 2015-01-17
> 1129255, S 2015-01-14
1129266, 5 2015-01-07
> 1129332, 5 2015-01-13
> 1129347, S 2015-01-14
> 1129530, P 2015-01-16 X
> 1129532, P + S 2015-01-17 X l

X

X

X

X

X X

X

X

X

NU AR DET DAGS FOR NASTA
TRANING.

i 3 % % ® ﬁ o > 1129537, P 2015-01-17 X
@ Lantmateriet - Koordinat (SWEREF99 TM): 6402302, 315568 - Skala 1:15118 | | s Gl

© 2018 Transportstyrelsen - STRADA (Swedish TRaffic Accident Data Acquisition) - Version: 2.2.1.0

VISION i
ZerRo ACADEMY TRAFIKVERKET




Estudios profundizados de accidentes fatales

En Suecia, todas las muertes de
transito se someten a un estudio
en profundidad realizado por
iInvestigadores de accidentes de
la Administracion de Transporte
de Suecia.

zetroACADEMY T manemer



; Qué es un estudio en profundidad?

Investigacion detallada de cada siniestro de trafico fatal
con el objetivo principal de identificar las lesiones causas.

Como rutina desde 1997 y esta regulado en la instruccién
del gobierno a la Administracion de Transporte.

Los investigadores de accidentes recopilan informacion
sobre cada accidente fatal.
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Tres preguntas que responder

« ¢ Qué ocurrio?

« ¢ Porqué ocurrig?

« ¢ Qué se puede hacer para
asegurarnos que no vuelva a ocurrir?

VISION @in
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Indicadores de desempeno de seguridad vial

Entrada Acciones Resultado

Legislacion

Finanzas /
presupuesto

Indicadores de

” Consecuencias
desempefio

Medidas

Estructura / * Flotacon * Porcentaje de Nimero de fallecidos

cultura bloqueo por conductors sobrios y lesionados en las
alcohol +  Porcentaje de vias
* Separadores volumen de trafico en
LI vias estatales con
separadores y limite

de velocidad >80km/h

VISION @
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Meta a largo plazo

Long-term goal

Zero deaths and serious Cero muertes y lesiones

graves hacia el 2050

L]

Interim targets

50% fewer deaths and serious injuries
between 2020 and 2030

Objetivos a mediano plazo

50% menos muertes y lesiones
graves entre el 2020 y 2030

Intermediate outcome ta rgets Resultados y objetivos intermedios

based on Key Performance Indicators directly linked to reducing
deaths and injuries

Basados en indicadores clave
de desempeio directamente
asociados a la reduccion de

muertes y lesiones

VISION @n
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Indicadores claves de desempeno UE

Indicator Proposed definition
1. Velocidad Porcentaje de vehiculos circulando por debajo de la velocidad limite
2. Cinturdénde Porcentaje de ocupantes usando cinturén de seguridad y porcentaje de
seguridad nifios usando asientos de sujecion infantil
3. Casco

Porcentaje de motociclistas y ciclistas utilizando casco

4. Alcohol / drogas Porcentaje de conductores y ciclistas conduciendo sin influencia dealcohol
o drogas
5. Distraccion Indicadores de distraccion del conductor |
Z Flota vehicular | Indicadores de seguridad de la flota |
7 Infraestructura ] Indicadores de seguridad de la infraestructura |
8. Atencion pos-emergencia Indicadores de desempefio de la atencion pos-emergencia
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Control de la energia -
cinética

nu
s :

-l —

P — e .e.
( - ( Frontal

e l—-—-

L

|\
{

e '
— ( Peatones

~_._—.1‘ ,’

e
— ( l | 5 Lateral
= — =
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Cuando faltan datos

Incluso si hay una falta de datos,
es posible trabajar de manera
proactiva con la seguridad vial si el
trabajo se basa en los principios de
Vision Cero.
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iGracias por escuchar!

Kenneth Svensson
kenneth.svensson@trafikverket.se
+46 10 123 5988
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