
BEM VINDOS! WELCOME! 
¡BIENVENIDOS!

Por favor diga olá e se apresente
pelo chat!



BEM VINDOS! WELCOME! 
¡BIENVENIDOS!

A apresentação de hoje é em inglês
com tradução simultânea para 

português e espanhol.



BEM VINDOS! WELCOME! 
¡BIENVENIDOS!

Faça download da apresentação
em português e espanhol: 

Siga o link no chat



SEMINÁRIOS ONLINE DO DESAFIO VISÃO ZERO:
SEGURANÇA DO VEÍCULO; PROJETO DE ESTRADAS, 

MEIO AMBIENTE E SEGURANÇA VIÁRIA



BEM-VINDAS, CIDADES VISÃO ZERO! 
1. Arequipa, Peru
2. Belo Horizonte, Brasil
3. Buenos Aires, Argentina
4. Bogotá, Colômbia
5. Cali, Colômbia
6. Curitiba, Brasil
7. Colima, México
8. Cusco, Peru
9. Fortaleza, Brasil
10. Guadalajara, México
11. Indaiatuba, Brasil
12. La Paz, Bolívia

13. Lima, Peru
14. Medellín, Colômbia
15. Merida, México
16. Montevidéu, Uruguai
17. Pachuca, México
18. Rosario, Argentina
19. Salvador, Brasil
20. Santiago, Chile
21. Sao Paulo, Brasil
22. San Jose, Costa Rica
23. San Salvador, El Salvador
24. Santa Cruz, Bolívia



BEM-VINDOS, PARCEIROS DO DESAFIO VISÃO ZERO



OBRIGADO, PATROCINADORES DO DESAFIO VISÃO ZERO



APRESENTANDO OS PALESTRANTES DE HOJE



RIKARD FREDRIKSSON
Senior Advisor, Associate Professor of Transport 
Administration, Chalmers University of Technology

Asesor principal, profesor asociado de administración del 
transporte, Universidad Tecnológica de Chalmers

Conselheiro Sênior, Professor Associado Da Administração
De Transportes Da Universidade De Tecnologia De Chalmers



DR. LARS EKMAN
Senior Advisor on Road Safety, Swedish Transport 
Administration

Asesor sénior en seguridad vial, Administración de 
transporte sueca

Conselheiro Sênior em Segurança Rodoviária, 
Administração de Transporte Sueca



Segurança veicular e tecnologias emergentes
Rikard Fredriksson
Conselheiro Sênior, Professor Associado da 
Administração de Transportes da Universidade de 
Tecnologia de Chalmers



Visão Zero

Vehículos seguros

Safe roads

Safe use

© movingbeyondzero.com



Parceiros da EuroNCAP
2020



Laboratórios
de testes
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NCAPs no mundo inteiro

BNVSAP



Um mercado para a segurança

Consumidor
informações

Concorrência
de mercado

Inovação em segurança



Testes e avaliação EuroNCAP

Ocupante adulto Filho ocupante Usuário vulnerável da estrada Assistência de segurança



EuroNCAP 2019

• 55 carros testados
• 75% 5 estrelas
• 16% 4 estrelas
• 9% 3 estrelas



Cobertura de mercado

70%
vendidos 14%

vendidos
7%
vendidos

Sem 
classificação

9%
vendidos

Vendasde automóveisde passageirose SUVs naUE-28, 2018. Total 15,3 milhõesde unidades.



Risco de lesão para bandas
famosas
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O que há de novo 
em 2020?



Proteção contra colisões
em locais distantes

8 de 
11

Toyota Yaris 2020 con doble airbag central



AEB de carro para 
carro

Voltar à rota

2020



Pedestres da 
AEB

fiação investindo



Folha de Resgate - 2020



Os primeiros nove carros
testados 2021

https://www.euroncap.com/en

https://www.euroncap.com/en




O que vem a 
seguir?



Ciclista
WAD2500

WAD1500

WAD1000

Novo pedestre



Próximos passos da AEB de 
carro para carro

Tráfego de travessia De cabeça

2023 2023



Ciclista AEB
abertura de porta



Detecção da presença de 
crianças 2023



Veículo de duas rodas com motor AEB 
(motocicleta)



Uma mudança de paradigma ... permite
• um grande número de

• velocidades de colisão

• tamanhos dos ocupantes
• ângulos de impacto

• critérios de lesão "real" (isto é, humana)
• por exemplo, fratura ou lesão

cerebral

• (em comparação com a aceleração e 
força no manequim)

Testes virtuais e modelagem humana

©Elemance



Testes virtuais - Evasão



Atenção ao motorista



Verificação do status do ocupante

© Seeing Machines

Condução deficiente

Fadiga

Distração

Dirigindo sob a influência

Doença súbita



Verificação do status do ocupante
• 2020 • 2023 2025

Indireto Indireto + Direto Somente direto



Obrigado! Alguma pergunta?

rikard.fredriksson@trafikverket.se

mailto:rikard.fredriksson@trafikverket.se


Projeto de estradas



Dr. Lars Ekman
Lars.Ekman@Trafikverket.se

mailto:Lars.Ekman@Trafikverket.se




Identificar o sistema seguro



O Sistema Seguro



Pedestres que cruzam estradas e ruas

Separação Suavizante



Separação



Suavizante
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Divisão de responsabilidades /
Condições de contorno

Pedestres

Frente

Lado

Grandes 
animais

Lado 
traseiro

40

Contribuição para 
a segurança
passiva

Contribuição
para a 
segurança ativa

20 20
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Velocidade como regulador de interações em áreas urbanas

Tráfego misto
Dividido, mas com interações
Bicicleta de alta velocidade
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https://goo.gl/maps/1ijGRpgVz9Zxuyij7

https://goo.gl/maps/1ijGRpgVz9Zxuyij7
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Google

http://maps.google.se/maps?hl=sv&ie=UTF8&ll=55.581547%2C13.013735&spn=0%2C0.074244&z=14&layer=c&cbll=55.581679%2C13.013431&panoid=Xiuv9KKv3ULkIw6GXQb6_g&cbp=12%2C140%2C%2C0%2C5
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Dr Lars Ekman  
Lars.Ekman@trafikverket.se

Gracias 

mailto:Lars.Ekman@trafikverket.se

