
WELCOME! BEM VINDOS! 
¡BIENVENIDOS!

¡Por favor salúdenos en el chat! 



WELCOME! BEM VINDOS! 
¡BIENVENIDOS!

La presentación será en inglés, con 
traducción simultánea en español y 

portugués.



WELCOME! BEM VINDOS! 
¡BIENVENIDOS!

Descargue la presentación en
español o portugués con el enlace en

el chat.



SEMINARIOS EN LÍNEA DEL DESAFÍO VISIÓN 
CERO: SEGURIDAD VEHICULAR; DISEÑO VIAL, 

MEDIO AMBIENTE Y SEGURIDAD VIAL



¡BIENVENIDAS CIUDADES DEL DESAFÍO VISION 
CERO!

1. Arequipa, Perú
2. Belo Horizonte, Brasil
3. Buenos Aires, Argentina
4. Bogotá, Colombia
5. Cali, Colombia
6. Curitiba, Brasil
7. Colima, México
8. Cusco, Perú
9. Fortaleza, Brasil
10. Guadalajara, México
11. Indaiatuba, Brasil
12. La Paz, Bolivia

13. Lima, Perú
14. Medellín, Colombia
15. Mérida, México
16. Montevideo, Uruguay
17. Pachuca, México
18. Rosario, Argentina
19. Salvador, Brasil
20. Santiago, Chile
21. Sao Paulo, Brasil
22. San José, Costa Rica
23. San Salvador, El Salvador
24. Santa Cruz, Bolivia



BIENVENIDOS, ALIADOS DEL DESAFÍO VISIÓN CERO



GRACIAS A NUESTROS PATROCINADORES 



PRESENTANDO A LOS INVITADOS DE HOY



RIKARD FREDRIKSSON
Senior Advisor, Associate Professor of Transport 
Administration, Chalmers University of Technology

Asesor Principal, Profesor Asociado de Administración de 
Transporte, Universidad Tecnológica de Chalmers

Conselheiro Sênior, Professor Associado Da Administração
De Transportes Da Universidade De Tecnologia De Chalmers



DR. LARS EKMAN
Senior Advisor on Road Safety, Swedish Transport 
Administration

Asesor sénior en seguridad vial, Administración de 
Transporte Sueca

Conselheiro Sênior em Segurança Rodoviária, 
Administração de Transporte Sueca



Seguridad vehicular y tecnologías emergentes
Rikard Fredriksson
Asesor Principal, Administración de Transportes, 
Profesor asociado, Universidad Tecnológica de 
Chalmers



Visión Cero

Vehículos seguros

Safe roads

Safe use

© movingbeyondzero.com



Socios de EuroNCAP
2020



Laboratorios
de pruebas
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NCAPs en todo el mundo

BNVSAP



Un mercado para la seguridad

Información
para el
consumidor

Competencia
en el mercado

Innovación en seguridad



Pruebas y evaluación EuroNCAP

Ocupante adulto Niño ocupante Usuario vulnerable de la vía Asistencia de seguridad



EuroNCAP 2019

• 55 coches probados
• 75% 5 estrellas
• 16% 4 estrellas
• 9% 3 estrellas



Cobertura del mercado

70%
vendidos 14%

vendidos
7%
vendidos

Sin calificación

9%
vendidos

Ventas de turismos y todoterrenosenla UE-28, 2018. Total 15,3 millonesde unidades.



Riesgo de lesión de las 
categorías de estrellas
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¿Qué hay de 
nuevo en 2020?



Protección contra 
choques del lado del 
pasajero

8 de 
11

Toyota Yaris 2020 con doble airbag central



AEB Coche-Coche

Vuelta a la ruta

2020



AEB Peatones

girando en reversa



Hoja de rescate - 2020



Los primeros nueve coches
probados 2021

https://www.euroncap.com/en

https://www.euroncap.com/en




¿Qué sigue?



Ciclista
WAD2500

WAD1500

WAD1000

Nuevo peatón



Próximos pasos de AEB 
coche-coche

tráfico transversal De frente

2023 2023



AEB ciclistas
apertura de la puerta



Detección de la presencia de 
niños 2023



Vehículo de dos ruedas con motor AEB 
(motocicleta)



Un cambio de paradigma ... 
permite
• un gran número de

• velocidades de choque
• tamaños de los ocupantes
• ángulos de impacto

• criterios de lesiones "reales" (es decir, 
humanas)

• por ejemplo, fractura o lesión
cerebral

• (en comparación con la aceleración y 
la fuerza en el maniquí)

Pruebas virtuales y modelación humana

©Elemance



Pruebas virtuales -
Evasión



Atención del conductor



Control del estado de los ocupantes

© Seeing Machines

Conducción deteriorada

Fatiga

Distracción

conducir bajo la influencia

Enfermedad repentina



Control del estado de los ocupantes
• 2020 • 2023 2025

Indirecto Indirecto + Directo Sólo directo



Gracias!
¿Preguntas?

rikard.fredriksson@trafikverket.se

mailto:rikard.fredriksson@trafikverket.se


Diseño vial



Dr. Lars Ekman
Lars.Ekman@Trafikverket.se

mailto:Lars.Ekman@Trafikverket.se




Identificar el sistema seguro



El Sistema Seguro



Peatones cruzando carreteras y calles

Separación Tráfico
calmado



Separación



tráfico
calmado
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División de responsabilidades /
Condiciones de borde

Peatones

De frente

Lado

Animales
grandes

Parte
trasera

40

Contribución
seguridad
pasiva

Contribución
seguridad
activa

20 20
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La velocidad como regulador de las interacciones en las zonas urbanas

Tráfico mixto
Dividido pero con interacciones
Bicicleta de alta velocidad
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https://goo.gl/maps/1ijGRpgVz9Zxuyij7

https://goo.gl/maps/1ijGRpgVz9Zxuyij7
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Google

http://maps.google.se/maps?hl=sv&ie=UTF8&ll=55.581547%2C13.013735&spn=0%2C0.074244&z=14&layer=c&cbll=55.581679%2C13.013431&panoid=Xiuv9KKv3ULkIw6GXQb6_g&cbp=12%2C140%2C%2C0%2C5
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Dr Lars Ekman  
Lars.Ekman@trafikverket.se

Gracias 

mailto:Lars.Ekman@trafikverket.se

